BIULETYN 
EKONOMICZNY C. HARTWIG S. A. 


Redakcja i Administracja: Gdynia, Retterdamska 3 — Tel. Centrala wewn.: 19-31 — 19-37 — S.S. W. I. 
Wydawca: C. Hartwig S.A. Oddz. Morski 


ODYNA 
Tylko do użytku służbowego — bez prawa publikacji 


Z ns F DN 
(Gë ` 5 | 
i E 
sorot 3) 
$ 


Nr, VI a i= 
00 0 ee ere eee at ees et rt M d d 5 di 
EE Ära 


essessespegreg wm cee SE = == = — = === ORO RTZ == 
Forge ere DEER OOOO = e; = 
= H, 2 on cco ee em A A SE A we — p 
ETGEN TT mp mmm eg Sage | grz p 
— Tra geg wg geb M A A m A - me ; 
OOPS gf 120000002 wt HEES ee 


| 1. | Rynek frachtowy | 
Ładunki do Brazylii | 

| 

l 

| 


S | 
Lë 
3. h Tradności tatni 
| | tów Izraela e" przy imporcie do por- 
. Legalizacja dokumentów wysyżkowy cl | Si 
cn Tene ai. 
D ! zueli z przeładunkiem w Së age = TFRS 
6 E a d Sr 
Z Glenakiej "96h czynności w specycji wę = | 
! 


h D No r d e KI d 
| E? d we aay elab tore twe hendin zagraniczuszo SZ r 
| 8, | Kilka eA o teryfach związkowych ER | 
| W | 
9. kd A klauzula ryzyka i odpowiedzielnośm | 
d | a pat 

e ojekt wydawnictwa przepisóy i | 

taryf portowych, WORKER A i A | 
| 
| 
| 


= 
SES 
eres geng 
See 


| 


FS eater M 0 O wes eee ons sii » iso aterm ay 


1a... Biule tyn rynku. fraoch togege | 
R ly Freight Register" nr.nr, *6;751 GAJA M 


oyd Anversois" Rr.NT+ 292390 — 29.400 


JAsdomości ogólne: 
Na rynku frechtowym w ciągu ostatnich dwóch tygodni u = 
trzymuje się mocna tendencja stawkowa oraz ożywienie na ode 
ożąku nowych kontraktów. Bynek Morza Srodziemnezo na slutek 
silnej podaży ładunków oraz przypływa wolnogo tonasu notuje 
nove zeczarterowania na przewozy fosfatów i rud z portów płn 
-afrykauskich i portow europe jgzich, 2rzyczym svewxi uśrzymu= 
Je Się na syyn dctychczasowym poziomie, 


Na skutek wycośznia Się z oficjalnego ryntu frac: veg 
Australii: ,zniżkoważy lekko ROSE Braevozy EN 
wschodzie, Baltic Bx nange Chartering Comittee zreduxrował 
swoje stawki na zboże z portów: St? Lawrence, Northern Range 
i Zatoki Meksykanskiej o 1/5 ZB are = sierpiced i sierpien 
vrzesień. 


au carey 
sexcji węglowej za treasporty z portów Hampton Roads do por- 
tov europejskien,.oraz w znowu ożywionej sci:cji Grzernej na. 
przewozy drzewa z Kenady i Płn, Pacyfiku, Ogar ery tonażu os 
= .chunek Komitetu wykazują bardzo korzystne stavki dle Gët 
torów. Również przewozy cukru z portów kubauskich zdrożeły m, 


s 


zwyżka stawek o 15%, 


Ziryżki stawek trachtorych zanotowano v pźn.amerykeńskiej | 


Na "czarterów ne czas" zanotowano zvyżwi stavek i 
podaje się: sh. 58/6 za jednę australijską podróż Get E | 
sh. >9/- za podróż wyjściową do sustralii i sh. 53/- za po =- 
dróż wyjściową do Indochin, Za podróże powrotne np. w relace 
jit Buenos Aires .. Zontynent via Zachodnia Afryka notuje sią 
stawkę sh. 50/.-. 

W portach angielskich statki szarżę się na shyt czugie | 
przestoje.Ne indyjskim rynku żeglugowym rząd przyznał prawo | 

| 


f 
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pierwszeństwa banderze indyjskiej w przewozach kavotatov-yen 
i zabranisńp.przewozu węgla obcym statkon z Ralkutty do ine 
hych portów kraju, 


Rynek europejski: 


Na rynku eurcpeiskim na plan nier.szZy wysuwajt sis przem 

wozy bliskie i to z W. Brytanii do Prancji, Hiszpanii + Pore 

galii oraz na rynek skandynewski, Notuje się nowe kontraim 
ty na przewozy rudy i pirrtów z Vassiliko Bay do Botterdamu 
i z Jugosławii do V. Srytanii i Rotterdam, przyczym stawka 
z Jugosławii čo Rotterdam vynosi sh, $3/-, Poszukhje się 
koniecznie tonażu na większe przewozy do Danii bez podania 
bliższych danych. 


Brak tonażu wolnego oraz ograniczenią eksportowe vpzynęm= 
x ne zmniejszenie “sic exsportu węgla z Europy. Stawki po = 
Ët tendencję. W angielskiej sekcji exsportu wegla 
poszukuje sic tonażu ne przewozy antracytoy z Svonseg Co Pow i 
DH — czeryiocy NJ 


————— 


es 


Polska ~ Włochy Zachodnie — sh, 70/  —CZET%e 
Antwerpia- u d = she 47/6 = H 
Francja — Wenecja ~ sh, 33/— 
Rotterdam- Bari > - sh. 55/- nadto z 


Bremy do La Spezii itd. 

Napzyvieją również zamówienia na przewozy olei pednggh do Buece 
Nes Aires. 

Na rynku Morza Czarnege notowano w drugiej połowie maja sh. 
87/5. za przewozy zboża do W. Brytanii, 


Rynek afrykański: , 

Wa ożywionym rynku pin.-afrykanskim czarteruje sie tonaż na 
przevozy rudy żelaznej, pirytów, travy morskiej, tosfatów itp. 
z portów poźnoonych do porsow europejskich» 


Casseblanka — W.Brytania — sh, 35/- fosfaty-czerv./lipiec, 
Bona - W.Brytania — sh. 60/- ruda żelazna, 
Bona — Bristol Channel-sh.61/- ruda 4elagna, 

© ile czarteruje sią tonąż dodatkówy stawki lekko znżkują o 2/5. 


Rynek pid.-afrykeiski zaczarterowai statek na przewóz węgla 
di. Danii po stawce sh. 160/-. | 


Za cukier z Meuritius do VW.Brytanii pxaci sie stałą stawię 
sh. 140/— — tover pakovany w workach, zaś sh» 150/- - towar prze- 
 wożony luzen - y'rzegjieińy październik, 


Rynek Dalek cgo FTsehodu, 

Zeuadowcy z Pin. Chin podają stewkg su, 190/- i sh. 16/5 za 
transporty zboża mieszanego i drobnicy z Chin Pin. do Antwerpii 
albo Rotterdam z opcje, wytadowczę porty niemieckie i porty pol- 


Bin beren ie się tonaż na przewozy kopry z Filipin do portów 
europejskich po stawce sh, 2::5/~ na warunkech f.1.0,, podaje 
porty Genua — Rotterdam Range / 2-4 porty wytadowcze/, E Eer 
sierpień.ladto zgłoszono o zabukoraniu żadunku kopry z Filipin 
do Cartazeny i/falbo Barranguille - sierpień, nie podano jednak 
oficjelnej stewki. Za makuchy sojowe z Dalny do Londynu piaci 
"się stawkę sh. 107/6 na warunkech £f,1.0., ~ czerviec/lipiec. 


Poszukuje się tonażu na przewozy comentu z Moji do Melbourne 
w czerwcu i lipcu., Rynek indyjsxi notuje AEC do Melbourne 
+ Adclaidy w lipcu i sierpniu po stewce sh. Lodfme 


Rynek australijski, 

Na rynku australijskim penuje spokój, Niższe stavki notuje 
się za przewozy na Cypr, do Egiptu i na Ceylon. Poszukuje sig 
wolnego tonażu na przewozy pszenicy? 

do Włoch, bez dokłodnego ustalania teruinu załodowenie, 

do Egiptu /luzem lub w workach/ do route sierpnia, 

do Antwerpii =- Hamburg Range od sierpniew 


‘it pad, oneryknjiski : 
Foszutuje się tonezu na przewóz 4.000/5.009 ton E een 
lnianego luzen w czerwcu z Buenos Aires do W. Bryteni./Lonvy = 


neniu, Notuje się zontrgzt na 6ugdciowy -- nie caxookre towy 
zadunexz z La Flaty /up-Yiver/ ao portów europe jakich po star 
ce sh, 103/- - berth terns, 

Zaczarterowano tones na przewozy brazylijskiej ridy z 
portów Brazylii do portów amerysauszich i zanadyjsi.ca npe Z 
Vitorii do Baltiaore — wrzesień, 
Ryaek pin. - amerykański: 
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Na rynku zbożowym A0 DS byżo zaobserwować po krotkin Om 
żywieniu czasowy zmastcj i nastepnie lekka zniżkę stawek "o: 
soe 1/5 Za Gr» Z St. Lawrence do portów europejskich, przy = 
cayn popyt he tonaż utrzymuje się w dalszya cicgu na wysokim 
poziomie. Napiywaj. zamówienia na trensporty różnych zbóż ` 
np, pszenicy, Jocamienia, owsa z portów Płn, Pacyfiku i pore 
tów atlantyckich. Wsród paris tw inportujacych nalesezoby wy = 
mienić: Niemcy, Belgię, Holandię, Francje, Hiszpanię, Wzoshy 
Egipt, państwo Izreel, Chile i Japonią. Stawki keztażtuję 
Bic nast: l 


Churenill ~ Eglendia = sh. 125/5 -liepiec/wreesiei, 
Alseny,E.fort=lnatwerpia/Rotterian-sh g 14.25 -. egemviece 
Gulf =) Haifa a Mi — lipiec/sierpień, 
Gulf-atlantyckie porty Hiszpanii = $ 1&.- 
St. Lawrence -H.Brytania,intwerpia-Fasburg Rance, ein, 2147 
za cr. lipiec- wrzesień, ° bi 
Zaczarteroweno jednostkę na przewóz drzeva z St. lay = + 
renee Go Antwerpii alvo Rotterdam po wyżezej stawce EMT 
ża 80201 ~- czerwiec/lipiec, 
Na rymu węglowym załadowey uzyskali zwyżki: o 13 cęntów 
w relacji Antwerpia albo Rotterdam /stawkę S Loi i do 9a 
centów ze przewozy do Buenos Aires /stawkta W 204—/4 Nadto nor 
tuje się stawki: Ś lo.50 z portów Hampton Roads do Anbtyerpii 
/Rotterdaimm -- czerwiec i g les<? przy opcji uyżacowezcj por 
ty nienieckio. | 
Poszukujo się tonożu na przewozy siarki z Culfu GO We 
LY E LAK Ge przewozy siarii iifosiatów 2 Toampy do CZ 
pid po stawce © 15.50 22 trzy poru konsekutywae + Liyiec/jj 
silerpiei. 


Goen cukru ne Kubie notuje, Liesnn zomóicnie Go Ane 
tworpid = Hamburg Range, do Cassablanki, do Zatoki Porslzioj 


i do Japonii. 


Kuotowemia stawek frecntowyca: 
CME Tina? 
d Mauritius — W.:Arytehie, "Sżlversch", 8,000 ton, 5, Bie 
eż J D t . = A e > 
l4o/m, cukier w worin ch, siorpied/wreesiov. 
du a O sonic, OA ra Lighve" D oo Fons %., git 
155/-, culticr, drugs poLows cservea. 
© fA ew oF 
la Dotka =- Southrmpiton, leo stendrrców, she 350/- Zo. SE 
armevor ponosi koszt wyładunku, «koniec czeruco-lipizce 
Boltwood charters 
` 
4 


2, Fialandia ~jeden lub ćwa porty zakadowańia = Done lud Hartle 

- pool, 1.loo syżni „She «50/m ża Sei, wolny wyŁadunaz, CG 
palaiski, lipiec-listopad, Jcanfin charter, 

Ja Pinlendia «jeden lub dwa porty zażedowsnia «= Wscn,Wyuwrzeże 
wę Ory tanii, 956 Bzani, 8n, 275/— ze sezeit, wolny wyżadu = 
nex, Lopalniaki, Gruca požote czerwca, Scanfin charter. 

. 0.8 Zap 

1. Sagsablaaca — Avonmouth, parowiec whoski, 74000 ten, B3,0.,/5 
fosfaty, czersiec/lipiec. 


a, Belgia «jeden pork zażadowania = Rosock, parowiec 500 do 
1.200 ton, She 26/- ze ton; fei.de, superiosfaty, czerwięc, 

5. Antycrsle = Grecja, "Heron II", 3.200 ton, ahe Go/~ sa tom 
aly deleQe s1iawozy Batucsne w woriech, czerviec, 

ru dy: 


1. La Goulevie = Rotterdam, parowiec 5.500/17,00 ton, ahe 55/5, 
ruda żelazna, lipiec. 

e. Jilbeo lub Satander ~ Kengx Dristolski, parowiec 1.400 ton, 

| gh. 73/- za tone, ruda żelazne, koniec czerwca, ` 

Ze Sona — Midilesbrough, parowiec 9.500 ton, ruda żelazne, lie 
51/-, lipiec, 

a Vagsiliko Bay Rotterdan, parowiec 5,.L00 ton, Sli ESS pi- 

| ryty, czerwiece 

5. Toulon - Newport, parowiec ©,ć80 ton, she 30/5, Laukayty, 
CzercLecs 


fe ee 8,3 
Wa ed e tae Pe ERO ? R ` : m e 

1. UCo.8k--Gdynia = Ancena/Bari, "Taxiarenis" 5,660 ton, sh. 
74/3, weelel, koniec czerwca 

e. Brena =- Spezia, parowiec >.'90 toa, Ele “Gf, czerwiec, 

3». Manptox Roads “Rotterdam # 12.25, Homburg ¥ 12.73, Eilonia 
Z 15.<5, "Panamolga" 9.000 ton, 10;:, lipiece 

- Rotterdam - Syoylia, parowiec 4.400 ton, sha 32/5, wógiel. 
toaiec cvercOd. 

Z bo że: 

1, Austroelia ~ Antwergis ~Eanburs Range, "Alcyone", 5,000 to, 
10s, 8:1. 160/-, pszenica z silosów, eierpień/wrzeBień, 

2, St. Le rence -We Brytania, Łatwrerpie-ianburg Re ge, Be Zä 

- Opeja Gulf sh. 46/9 za gre "Kicolas" 55.000 Be, Zboża 
sierpieże 

3, orze Czarne = Antweroia-Hanburg Range, Vedry tania, "Te Sal, 
xicrenis" 5.6800 ton, Lian sh. 57/5 f.so.b, + sztauorkn, zboże 
ezermice - sigrpien,. f 

4, Dalny/Chinyrengteo/Tsiagtno/T:ku Bor — Antworpic/Rotterdsa 
BH lo oven ope je. Hamburs sh, 153/—, ope} >. Ganisk/ Gdynia Sis 
D £.140,, "Michelo" 10.400 ton, zboce miessenc, lipice 
sicrpion. 


\ 
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“Ozertery na ozas: 
le "Ivaran" 9.825 TDV., sh. 55/- podróż wyjściowa, doStay, 


Bergen, koniec czerwca, dostawa zwrotna Australia, via 
Szwecja i Brazylia, i 


2. "Moderator" 10.920 TDW+, sh, 55/-, podróż wyjściowa, dom 
- rion Hamburg czerwiec, dostawa zwrotna Pid. lub Zach. 
ryka. 


3. "beaurentian Hill" 10.55 TDV., sh. 52/5, podróż powrotna 
Saigon, czerwiec/lipiec, dostawa zwrotna Ziecn, iró m 
lestwo/Havre-|lenburg Range via Sueze ` 


4, "Royla William" lo.350 TDW., sh, 5 6, jedna okrsżna po- 
S dróż srddziemomorske, dostewa Hamburg, pozowa czerwca, 


5. "Vedby" 7.240 TDW., sh. 54/-, podróż 12-14 miesięcy, 
dostawa W. .Brytania, koniec lipca. 


Rynek tankowców: Gw: 
W drugiej połowie maja panowała na rynku tańkowców w dal 
szym olągu tóndenojć zna żona Udało się armatorom wkońcu ` ~ 
wstrz dalazą zniżkę stawek, a nawet według ostatnich wiam 
domości uzyskać nowe wyższe stawki, Korzystniejsza jest sytu- 
acja dla tonréu ezarterovenego na bazie dolera niż ha vazie 
funte. Brak w delszym ciągu tonażu wolnego na natychuiostowe 
przewozy. Nie notuje się-obecnie czarter w NE CSB Bayiern — 
nych ne dłuższe okresy, niemniej jednak zyroca Się uwagę ne ` 
tonaż nowobudujący się i już teraz cm rteruje się go nm okre- 
sy Od 5 — $ — 7 Lët z terminem przyjęcie statku w 1051 r, 
lub W 1952 Solo, 


Uaprtywaja oferty ze strony Ładunku na przewozy vy CZO Ie 
cu/lipcu z Zatoki Perskiej do W. Brytanii/Xontyneniu z opcją 
do pzdstw skandynawskich po stawóe M.O.T, plus Sov. Francja 
zcinterosowała się tonczem na przewozy ropy i olei pędry ch 
z Zatoki Porskiej = i Gulfu do Francji. Na Ba ODA ~ 
skim poszukuje się tonażu na przewóz le.000 ton olei z Le 
Hovre’u do Szracji i 8.000 — 10.000 ton olei pędnych z Le 
'Havre'*u do Finlandii, Ostetnio notowana stawke za podróż 
z Zatoki Perskiej do W. Brytanii rynosi M.0.3, pkus llot w 
lipcu i M.0.1. plus loo) yw sie rpniue 


Lyotevais stawek tonkowych: 
1. "“Bittesourt Sempnio" 15.000 ton, Zotoż n Persia z opcją 
- Mprze Kareibskie — 7. Brytenin/ Kontynent albo prauistyen 
` skendynovskie ~ M.O.T. + loot sierpioń, 
a. "Raman" 12.500 ton, Hevre~ Helsinki, sh. 15/- jedna lub 
dwie podróże, początek czerwca. ; 
Be "Gobeo" 4.700 ton, Hovre - GStenburg — Stockholm Ronge, 
olej pędny -pog-zowy, sh. 2/-, czerwioc, 
4. "Dentice! 7.500 ton, — Constanza — R Finlandia, sh. 85/2 
x lipiec, 
3.  Tankowiec 15.000 ton, Zatoka Perska — Szencynawia op- |. 
cja W. Brytanie/Kontynent, M.O.T. + 100% -sierp./;:rzes. 


Stewki frechtowe do Afryki Potudniovej — /MORAG/. 
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Konferencja południowo — afrykeiska "South and South Bast ' 
/2rican Conference" ogtosiza w miu 51. meja 1951 r. ogólną ro- 
użizję stawek frechtonych z portów kontynentu do Połućne Afryki 
joa Helvisbey do Beiry wiecznic/. Stewki te, poczęwszy od le 
lipes 1951 ra ulegną generclnęj podwyżce dLa zozndunków doko — 
nanych.po tym terminie, przyczyń nove taryiy /"homeverds® i 
“ountwerds"/ zostenę ogłoszone w najbliższym czasie: 


Qaythe strwek frzchtowych: W. Brytenic = Izrcel, "Lloyda Anver- 
ett ORC CZT AENEON ZE OE LO 

Konferencja żeglugowe "Conference of Mrilta and Alexcndria 
Stecmship Compenies" podryższyła z dniem le lipca 1971 re star- 
ki frecato:e o 25w, Tłumaczy się to długimi przestojemi stat — 
ków w portach Izraela. Podryżka ta jest czcsuwe, aż do poprawy 
sytuscji w porteche 


Zniżka struek fxachtowyeh do Centralnej i Pad, Amoryki -"Trons= 
e port" 21/21. 

a ee E A E SE ee ER E EE FT E E wn W A A A TA 1 A, me band maison nowo SOE Nee zg aa ERR = 

Linie żeglugowa Graco Line obniżyła o 9% Stol frachtowe 
obliczne od zzjmowsnej przez tower przestrzeni /Me= mecsure — 
ment — w opcji strtlm/. Znizke to dotyczy przewozów ż portów 
_guropejskich do portów Centrelnej i Prd. Amoryki i to: Curacso, 
Arubz, Ćarupono, Puerto Sucre, Puerto la Cruz /Guents/, La Gur- 
STA, fuorto Cabello, Maracaibo, Berraquilla, Cartegene, Cristo- 
bal /Colon/, Balbao /Penama City/e ` 


Zwyżka opzzt portowych w Genui — "Verker" ce SIE 
ee z Ok ee O w O O W a a te A a A ee A mm EEE KR WRO W 2772 E Nemme bp s 

Z eniem 3. ezerres 1951 r. zostzry w acnui podwyzszone o — 
pinty portowe za wy- i zzłedunołk drobaióy, towarów sypkich, rud 
wegla i bogożu pasezerskicgo praccigtnic ol 5,59 do 7%» 


Zwyżkń opłat portowych w Colombo — "Vorxchr" 23/51. 

Jak już podrwemo konferencje żeglugowe podnyższyły o z5% 
stored frochtove za przewozy indunkéy do Colombo = trumacząc 
to zbyt powolną odprawę i przezadunkien towarów w porcie, Z 
kolei i Zarzad Portu w Colombo podwyższył apzaty portowe, brek 
jednckże bliższych denych co do jej wysokaścia 


un mm A KW a wk 


fou dodetek za przeładunek barkami w portech Złotego Wybrzeża 
Ra: Ja "Prensport" „25/5Le.._ 


Konferencje żeglugowe utrzymujące pożączenip Ze Złotym Wy- 
brzeżem poczjąę do wiodomości, że w przysz%oś01. oodiarać będą 
dodatek za przołccunex berkomi w wysokości she 2/- ac. tone przy 

ndunkach przeznaczonyeh do portów: Cope Const, Winnebe, tcera ` 
A Ketce Te soma opiate pobierać beda ze coment do Tekormdi, „Gy 
dle innyeh towarów frzchty pozostang bez zmiane 


Wstrzymonie przesyłek do Puerto Borrics- = unrensporb™ 22/51. 


en te i ree nine „A WA W "a 


Z portu Cristobal donoszą; ża y Puerto Berrios DL penu- 
je przepełnienie i statki oczekiwać muszą ne wyładunek towarów 


E powodu EE Hants chapi j N.V, aż 
sytaacji nie będzie przyjmował dal h prz , 
do porth Puerta Barrios — Gate) a, SE, has Pe 


Rozbudowa portów tureckich — "Ferkehr" 23751, 

_ W Turcji Minister dla robót pulicznych uzyskał peinomoc— 
nictwo w dysponowaniu 72 mil, funtów tureckich, przeznaczo = 
nych na rozbudowę portów w kraju- Przede wszystkim zyraca się 
uregę na rozbudowę i zwiększenie przepustowości ortór, jak 
nps: Galati, Sirkedji, Hayder Pascha, Salipazar iMersin oraz 
na budowę nowych portów: 


Przepisy importowe w Persji — "Handy Shipping Quide" 3.536 

. W Persji vydene zostały nowe przepisy importeve, regułu- 
Jace przywóz towarów do kraju, Dziele one import na wolny 
obrót towarowy oraz na ograniczony obrót towarowy. 


Towary przybywające w obrocie wolnym nie podlegają żadnym 
ogreniczeniom derizosym.Obrót osreniczony podlega restrykejom 
Gerrizorym, przyczym A imporstersy w Persji muszę zżożyć depo — 
gyt w jednym z upoważnionych benków perskich w wysokości 2064 
wartości c.i.f. zamówienia. Następnie zażcczcjęo zaśriadcze — 
nie o złożeniu depozytu zvracają się do Ministerstwa Gospo = 
dzrki Narodorej o przydział deriz / quota reservction/, Eks- 
porterzy muszą zaąpevnić,że numery 4 daty quota reservations ' 
sę podame na rachunkach i konosamentach dla towarów przywożo= 
nych w ramach obrotu ogreniezonegoe i 

Dm 


2.  Łodunki do Brzzylii 
ER EE EE A A A E Fe D E EC M E me A M PK 

Koninklijke Hollandsche Lloyd podsje, że wg. instrukcji 
nr. 44 Banco do Brezil fracht zn ładunki do portów brozylij - 
sxich pinty był wowelucie brazylijskiej w cruzeiros’ 
ach przez odbiorcę cgentom linii w porcie wytndovezym. Z tego 
poródu snrmotor zmuszony był podwyższyć stewki i to: o 5p = | 
Bragilion remittonce trx i :6 3,86 -freight collection sur- 
chorge a | | va 

Ostatnio instruxcje zostais zawieszenę na okres od nin 
de czernyce 1051 r do dnie 51, grudnia 1$51 r, W konsetyen — 
oji fracht ze przesyżki zozndowcne do ania 34. Goin 1651 ra - 
pictny jest nadal w Brozylii, za towery źżeaovzne od 1. czerw 
Gy: Serge może być pz..cony w Europie / w porcie z nłedo = 
venis/i warunkowo jeszcze w Brozylii. O ile freeht jest - 
płoduny w porcie załadowcenia nie pudtzżamojaję go 6 5, ceni 6 
3,8 w, W drugim wyprdku frocht może być zepiźtrcony w Brezylit 
pod warunkiem, że przed dniem 1. czerwca 1951 r. ctycrto kre 
ayt w brnicu brazylijskim. Zozedowcy powinni przysłnć do linii 
fotokopie otrsartej ckredytywy względnie pisemne ośricaczenie, 
że została on. obuepke w Brazylii przed óńiem 1, czer:oQ Slre | 
Ncdto powinni zmieścić w+ zonos'mencio niżej pod-ne zlruzulę: © 


Fręight Collect. ? 
It is hereby certified that merchandise 
covered by this Bill of Lc-ding is moving 
under Bank Credit cpened pzior to ist of 

n June 1951," ; 
novet jeżeli konossmenty sę podpistne przez nrmatora, jego 
agenta lub spedytor". 


e e EN, 


KPMG 


3.  Trudneści płatnicze przy imporcie do portów Izraela, 


hw E o wwe FES E EE OS SIS LN CO OS EE OREM SY EE E W AO AO BCEE A O SEN Eh PD ELMS WZA 00 WAKE AE E eben 


General Bonded Warehouses Ltd. z Haify w ostatnim sw ise 
mie z końca maja 1951 r. zwraca uwagę na poważne diadności ` 7 
zwłokí powstające przy imporcie towarów do portów Izraela na 
smutek trudności dewizowych. Ze względu na ważność i aktucine ść 
podajemy dosiowne tiumaczenies 


` "WY szeregu wypadków powstawały nieporozumienie z naszej strow 
ny: jeżeli chodziło o frachty "payable at destination" /płetnych 
w porcie przeznaczenie/ i napotykato sie na poważne trudności 
przy regulowaniu spraw dewizowych z Controller of Foreign Ex «+ 
change. Nie istniały bowiem żadne możliwości ne pokryoie “aic! 
opłot waglydnie innych kosztów w obcej walucie za towary, które 
nie były pokryte przez cdpowiednie zezwolenie przywozowve 22 — ` 
twierdzające takie pozycje» 


Prosimy przyjęć do wiadomości, że wszystkie koszty c.i.fe 
w porcie morskim czy lotniczym muszą być płacone z góry w walu- 
cie kraju pochodzenie towąru,chybe że towary są pokryte przez 
zezyolenia przywozowe, wydane przez wiedze zraela, w których 
anstraege się, iż dla f.o.b. fracht i inne koszty mogą być Së 
'-Reone w porcie przeznaczenia, - 
Należy na to zwrócić baczną uwagę, gdyż w innym razie to= 
wary mogą być przetrzymene na terenie portu, aż do chwili prze- 
prorveczenie przelewu z zagrenicy, powodując powstanie wysokich koen 
kesztów magazynowych " 


4.  Legi.lizccja dokumentów wysyłkowych do Peru =- /MORAG/. 


ee SE E W re En © 


ee er? Leg GE Ee 

Koninklijke Nederlandsche Stoomboot Maetschappiy N.V. pom 
daje do wiadomości, iż nowy Konsul Generelny Peru w Amsterda = 
mie nie będzie legalizowet faktur konsularnych dln przesyłek ' 
wysyłanych z Gdyni na konosamenty bezpośrednie do portów poru- 
wiańskich. Jeżeli w porcie załadowania nie ma konsulatu perm ~ 
wiańskiegc, wg. przepisów prawnych Peru, konosementy 1 frktury 
winny być legelizowene przez miejscową izbę handlową, Dla prze- 
syłek idqcych obecnie z Gdyni do Peru neleży dokumenty wysyłko- 
we oddać do legalizacji w P.1I.R.Z. w Gdyni, Zwraca się uwagę 
sksporterom, że zgodnie z obowięzującymi przepłaami na dolu — 
mentech nazwy towarów muszą być podane również w języku hisz- 
pańskim, x 


Se  Legolizacja dokumentów wysyłkowych de Wenezueli z przełą — ` 
dunkiem rv Go e te bo rg Ue ; SE 


mą 2 wą w Nel wy eth octan dzy z m M OE EO E 


Konsulzt Wenezueli w Goe te bo rg u wyreził zgodę na 
legriizecję dokumentów wysyłkowych idących z Gdyni za konosa — 
mentem bezpośrednim JOH! LINJEN z przełeadunkiem w Goetebergy, z 


przezneczcniem do Wenozucli na następujących warunkach: 
Hatychmiast po odejściu statku dowozowegy należy wysłać te 
Agenta Generalnego Armatora FPallenius & Lefflers 4/3 w Goete — 
borgu: 
Ñ 4 cxyginaz kenosementu bezpośredniego; 
41 kopii n n ; 
1. kopię faktury handlowej ne każdę przesyłkę; 


3 egzemplarze świadectwa pochodzenia, 

1 zaświadczenie o wartości f.0.b. towaru, ktorą jest 

. konieczną dla umieszczenia joj w fakturze konsu — , 
larnej, gdyż w innym razie żądane dokumenty nie 
będą legalizowane przez konsulat, 


Odpada tym samym,z powodu nioistniénia konsalatu Wene Zu- 
elf w Polsce,konieczność wizowania dokumentów w P,I.1.Ża w 
Gdynia, jeżeli przesyłki wysyłane sę via Goeteborg. 


Jeżeli chodzi o przesyłki Hace via A ntwe r pia de: 


Wenezusii obowiązuje;aż do chili uzyskania analogicznych wa% 


runków transportowych, dotyohozasowy tryb postępowania; a 
więo wizowanie dokumentów wysyłkowych w P.I.H,Ż. w Gdynis 


6. Podział zakresu czynności w spedycji węgierskiej -= d 
SE EE EM 
Z dniem 14. maja 1951 r, powołano do życia przy państwom 

wych kolejach węgierskich nowe przedsiębiorstwo spedycyjne 
M.A.V.,które przejmie Ca zadań MASPED’u. Nowe przeds ę — 
biorstwo spedycyjne M,A.V. wykonywać będzie wszystkie prace 
spedycyjne w kraju, na zlecenie węgierskich przedsiębiorstw 

alu "wel w ruchu towarowym z Z.S.R.R. i Czechow ` 
par pok w ruchu towarowym drogami lądowymi z Rumunią, Bure 
maria, Polską i Niemiecką spublike Demokratyqzną, przycz 
do jego obowięzitów należeć będzie tekże przeprowadzanie ode 
praw celnych na stacjach krajowych i granicznych, 


MABPED tzatatwia wszystkie sprawy spedycyjne w ruchu tom’ 
warowym z pozostałymi krajami, Do jego oboviązków należy spe- 
dycja towarów pray Pree opran w kontenerach i wagonami zbie~ 
rowymi do wszystkich krajów, oraz w tych wypadkach, gdzie wym 
magana jest’ epedscgewapdétpraca z zagremióznymi spedytorami. 
Spedycję krajową zleca MASPED do wykonanie MAV-owi, ‘ 


Biuro Główne MAV-u obok wykonywania nowych zndnń spedy ~ 
cyjnych, udziela również informacji węgierskim przedcię = 
biorstwom hendlu zagrenicznego w kwestiech taryfowych, Biuro 
Ghoyme znajduje się w Budepeszoie, zaś Biure Terenoye roz = 
mieszozone są w @eiym kroju: Debrecen, Diosgyor, Gyor, Kec- 
Skemet, Komarom, Ozd, Szeged, Szombalthely i w następują = 
cych punktrch granicznych: Zénon, Nyirśbróny, Biharkeresz 
tes, LÖköshÉza, Szentgotthórd, Sopron, Hegyeshelom, Szob, 
Bánréve, Hidaenómeti, Somoskéujfalu i Sśtoraljaujhely. 

W związku z tym zorządzeniem w węgierskie j kolejowej tom 
rytie towarowej Część I. rozdz, B wiersz 20 wprowadzono jako 
punkt 25 nową opłatę spedycyjną. Wynosi ona w eksporcie i 
imporcie: t 


-L 


YA 


ze kcżde zaczęte Loo kge s + : « 6 6 ke ee , 0.10 Forintów 


ze żywe zwierzęta — za przesyłkę e « a a o è » 10.00 d 
za puste wogony prycrine = te tegen a a żel a 4.1 leie A 


Nowe przedsiębiorstya handlu zagrznicznego w Rumunii, 
7. p a "Yorkent" 25/51. 
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W ostatnim czasie powołano do życie w Rumunii 5 nowych 
przedsiębiorstw handlu zagrenicznogo i to: 
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tułów chemicznych i fermzceu- 


Ów owocowych, 


znych i przetyorów 


cparetary eleztrotechnicznej i ro- 


interesie frach ak i 


tujęcezo 
nie: odpraw towarow chy. O 


transportem, co w 

warunki przewozu to 
jowanie Gen 
jednokrotnie 
zneutralizować 


Tar "o związkowe, które mają 
układzie być proste i przejrzyste 
pczarczo towary i zawierać stawki 
ani tańsze ani droższe od stavek, 
łych taryfach poszczególnych kole 
tej samej relacji, O ile fracht z 
Bzy od tasznego frąchtu za przewó 
jąsych w poszezególnych krejach t 
DX nie widzi potrzeby korzystania 
giej zaś strony o ile fracht Wga 
niż sumaryczny frecht za poszczeg 
ryf wevnętrznych, poszczególne Z 
teresorene w utr 


warów i pozw 


yeh szleków przewozowych, 
zarządom Kolei przy pomoc 
wzajemną walkę konkurene 


spełnić syój cel muszą w Svym 
»„obejmorvać winny ważne gos — 
frachtowe, które nie mogą 
Jakie przewidziane. są w Sch 
dla tegi samego tovara i - 
taryfy związkowej jest droż-- 
cbliszinego wg. obowiazu = 
frachtująq= 
Je Z dra = 


¥ 
Za 
> 5 i 
cryf wewnętrznya 

e ZANE 
taryfy zwi 
ólne odci 


ex 


tovej Zarządy Kolejowe w Buro-- 


gryfy związkowe. Nie spełniły 


izrcję walut ani nt stabili - 


zację szmych taryf kolejowych. Zwvięzkow 


a taryfa zawsze w pewnej 


tary i 
weynetranych pociggs za sobe 


jest od kolejowych x 
£ wewnętrznych, Każda semi 


W ciągu ostetnich lat nie notow 


sów przeliczeniowych i od 


ama weluty i każdą zwyżka taryf 
zmieny w teryfie zwiegzkowo je 


ano dłuższego okresu stabi= 


lizeoji teryfowej. W pierwszych 1 
luty, w ostatnich ześ czasach uss 


werowyci w poszczególnych kr:.jach. 


atoch zmieniały się ciegle wow 
tepuja kolejne zwyżki taryf to= 
co tym samym zmusza do ciąg 


łych korektur teryf zl azkorvych. Korektury te tylko w niewie- 
lu wype kech mogą być przeprowadzone w torminic. Gly np, na 
stapi avyeke taryfy wewnętrznej, to zmiana w cryfie/gyięz — 
kowej nastąpić może dopiero po upływie 24 tygodni, Ti 

stra rzeczy powoduje straty dle ko ei, a z drugiej strony 
poarnże zcutrnie fr-chtujecego, który nigdy nie wie, jaki - 
radhi badeie dla nie o gry sżniejsny = czy fr-acht wz. ta- 
yty Zzviązkowej, czy te ra sumary e oszczegól— ' 
nych taryf wewnętrznych. c Pó CAE 


Opierajec się ne złych doświadczeniach ost-tnich paru ` 
let, nie nolezy przesądzać o losie taryf zuwiązkewych. Trze 
be bowiem przyznać, -iż są nicwetplinym wyrczem postępu z 
punktu widzenin kolei jak i frachtujagcego, gdyż ułztuirją 
trensport towarowy. Ponieważ nie możne nigdy dokłndnie `=- 
przewidzieć, czy nestąpił. okres stabilizacji, czy też fluktui- 
scji na odcinku taryfowym, nie należy z gó eg weit? e 
przyjęciu względnie odrzuceniu taryfy e oi ym nie 
mniej należy dążyć do rozbudowy w umianitowznych rozminrcch 
taryf zwięzkowych mimo istniejących trudności, gay2 przyno* 
szą one duże korzyści i to szczególnie w okresie narmcl zacji 
ne odcinku taryfowym. 


Je F.9.B. — jako klauzula edpowiędzialności i klauzula kosztów. 

Interpretacja klauzuli f.0.,b, stosowanej bardzo często w 
handlu zagranicznym nie jest jednolita i z tego powodu wyła — 
niają się trudności przy realizacji dostaw. Mimo tege, Że 
klauzula ta jest powszechnie znańa i przyjęta w świecje hand- 
lowym, wynikają znaczne różnice pojęć, które omawia się sze — 
roko w prasie i wydawnietnach fachowych oraz rozpatruje w 
licznych procesach sądowych. Dopiero po I. Wojnie Światevej 
skrystalizowato się pojęcie klauzuli co do dwóch ważnych jej 
punktów: _ 

Lla dostawę f.0.b. uważa sig dopiero wtedy ze ukończoną; 

gdy ładunek minął nadburcie statku morskiegó; 


klauzula f.6.b. odnosi się nie tylko do rozdziału 
kosztów /Spesenklauzel/ ale i do ponoszenia ryzyka 
- odpowiedzialności /Gefahrenklauzel/, 


Duże zasługi na polu ujednolicenia wykłedni oraz stoso — 
wania klzuzuli f.0.,b. i innych klmizul transportowych poło =` 
żyły prace Międzynarodowej Izby Handlowej w Paryżu, wydane p.t.: 


l. "Zwyczajowo — prawne formy kontraktów hondlowych" i 


2. "INCOTERMS", 

¥ 1956 r. “Incoterms” zostały przyjęte przez Komitety - 
Narodowe A, LH, 25 padsty. Nie zos az przyjęte przez We Bry- 
tenię, Australię i Włochy, przy cz tany 4jednoczone po - 
siadają swą własną interprstację klsuzul odbia zające w Szcze- 
gółach od "Incotermsu" 


"Incoterms" były próbę zestawienia klauzul handlowych ` 
i transportowych przyjętych w handlu zamorskim, Jeżeli stro- 
ny kontrektujące powotywaty się na “Incoterms” nie musiały 
one każdorazowo podewać wszystkich szczegołów w kontrakcie, 


fo 


_ le ~ 


Nadto często w wypadkach sporów odwoływeno się i rozstrzygane 
je ne podstawie "Incoterms", i 


Różnice zdań przy interpretacji klauzuli f.o.b, wypźywaję 


przede wszystkim z następujących przyczyn: 


l. 


klauzulę f.6.b. interpretuje się odmiennie w kraju sprze = 
dajecego, kupującego i w porcie zakadunim, Powstaje pyta — 
nie, jaką interpretację kleuzuli uznać za obowiezujece 

dla przeprowadzanego kontraktu kupna — sprzedaży? 


zwykle nie dość jasno rozgranicza się pojącie umowy kupna 
~ sprzedaży od umowy o przewóz morski» Rozgraniczenie =- 
czynności przy wykonaniu obu tych umów nie jest wystarcza- 
jece. 


porty mórskie sq węzłami transportowymi, gdzie przesyłke 
jest stale przeładowywana z jednego środka przewozowego 


Do poszczególnych punktów neleży jeszcze dodać: 


ad 1,:trudno dt e jakie prawo obowiązuje przy wykzcdni 


Ad 2.iwytaniaje si 
e niczeniu obowięzków Ka z umowy kupna — sprzeleży ` 


umowy £.0,b. W wielu wypadkech kwestię tę uzaleźniu sig 
od tego, w którym kraju ma być przeprowadzony proces s<do- 
WY e 


= 


ę często różnice i niejasności przy rozgra -= 


oraz umowy o przewóz morskie atorzy ozęsto przejmuje i 
włęczeją do stewki frechtowej należności uprzednie, pow = 
stałe przed załadowaniem, nie należące do właściwego prze-- 
wozu morskiego. Powstaje tutaj mylna interpretacje, że od- 
nośnie kosztów dostawa f.0.b, zostałc wcześniej zckończona 
& micnowicie w momencie, kiedy nie powstają już żacna kosz- 
ty obciążające dostawcę, np, z chwilę dostawy pa nebrzeże, 
Należy z całe wyrazistością podkraślić, że jost to ujęcie 
mylne. Fakt, że amatorzy przejmują pewne należności u = 
przednie nie zmienia stanu rzeczy, że dostowz f.0.b. pod 
względem kosztów i odpowiedzielności należy uważać za u = 
SE E w momencie, kiedy towar mingt noadburcie 
sta e 


Ad 3.:w portach morskich, jako punktach węzłowych transportu, 


przerzut towaru z jednógo srodka trensportowego na drugi 
nie da się tak skoordynować w ozasie, aby zupełnie unik -- 
nać przerw. Nastąpić one mogą m, inn. z niżej podrnych 
przyczyn: i 
statek morski jest gotowy do załedunku później niż usta — 
leno, E 
przewidziany dla załadunki statek morski mca już pełny ta~ 
dunek i nie przyjmuje więcej towaru, 
tower nie nedchodzi do portu w terminie i" trcci okazję za 
ładowania, 
goicndunek statku trwa dłużej, te: że powstaja dodatkowo 
koszty za składowanie względnie za przestój etc, 

4 
nadesłrne przesyłki są przezncezone do załadunku na kila 
statków, gotowych do przyjęcia ładunku w różnych terni = 
nach, : 


przesyłki z różnych miejscowości maja być zażadowane na 
jeden statek, nadsnodzę jednak w różnych terminech, ‘ 


różne sę możliwości dostawy i przeładunków w poszezegól 
nych portach, 


dëst tz Ou 
w porcie pre FREE tovsmnie żaduje sią bezposred~ 
nio na statek morski. lecz przewozi się go barkami da 
drugiego portu morskiego, gdzie zostaje przezadowany 
na właściwy statek norski, 


Nadto spory mogę wyniknęć, jeżeli: 

brak postanowien odnośnie odwołania dostawy f.o.b. 
towar zostaje przyjęty na barke portową na rachunek ar= 
matora, lecz na ryzyko wyaseiciela towaru i następnie 
przeładowany na statek morski, "94 
dostewy towarów następuje różnymi środkami transporto 
wymi i z tego powodu różne sq opłaty za przewóż, $ 


Wyżej wymienione prz xłady wykazują, że w portech mor- 
skich mogą powstac sytuacje, wymezające rozstrzygnięcia, kte 
me ponosić dodatkowe koszty i ryzyka zwięzene z przerwami w 
transporcie . 


Przejdziemy obecnie do interpretacji klauzuli f.o.be, 
rzyczym przede wszystkim omówieniem jej pozycji prownej, < 
def icji wg. "Incoterms" i zastosowania zgodnie z przyję — 
tymi żwyczejcmi portowyni, | 

P.0.B, jost skrótem "free on board", co oznacza, że to- 
wer został przyjęty "franco ststek! — czyli tever "przyjęty 
ne statek", Jedynie przy powierzchownej anclizie wydeje się, 
że klsuzula rozwiązuje wszystkie spo między sprzedojacym i 
kupującym, Dopiero przy bardziej wnikliwej enelizie, 2 jesz 
cze silniej przy samym przeprowadzeniu trensekcji f.0.b., wy 
łaniają się nieprzewidzinne pytenic dodatkowe i specjnlne 
problemy, tek że wydaje się celovym zbadać stutki Prime wy 
nikejęce z zawarcia trenscokojis 


£404Da ee /OZACCZONY port załadowaniu, 


Kontrekt ne worunkcch f.0.V5. obclé2n w stosunkowo mołym 
stopniu sprzedająccgo. w znaczniejszym stopniu kupuj: cego, 
włączając go w proces transportu. W ezas2ch dzisiejszych 

rzy zewyłerrniu umów, duże znaczenie odgryyeję momenty polis 
yezne i trudności dewizowe. iupujący na warunkach f.0.b., ma 
Pocwo dysponovsnic trensporten morskim, własna jednak kolku- 
lacj= przy imsorcie f.o.b. jest niezmiernie utrudniona, gdyż 


trudne jest porównanie >i: SPIE T's ob pochodgeerch z kiln 

ku pais twa P d 
Kontrakty ne werunkech f-0.b. dzieli się ne kontrekty 

właścięę =~ f.o.b. i nievinscine = f.G.b, + 


Przy włeściyym kontrakcie f,o,b. oberigzkiom sprzedz = 
jącego jest dosterczyć towar na stetok morski w porcis " 
zożadowczym, pPrzyczym potrzebne instru:cje uzyszuje Vege 
pośrednio lub przcz swego eagentc od kupującego. Uzyskz= 
nie potrzebnego tonsżu, zawzrcie kontrektu o przewóz 
toyerów morzem z ermotorem i wyśstwrienie przez niego 
kgnossnentów, pokrycie ubezpieczenie morskiego / w : 
danym wypnałku tylko uraunkowe/ należy bezyzzlzanie Ge e, 


obo.ięzków kupującego wgględnie spedytora,któremu zlecił 
to arantwis. : 


Sprzedający może w porcie zatedowania uzależnić wydanie © 
kwitu sternika kupującemu wzgł, jego zastępcy w zamian za do «= 
wód zapłaty za towar. iależy gauważyć, że istnięje pewne ryzy- 
ko dla przedajęcego, gays" wypadku gpóźnionej zapłaty, towar 
znajdujący się już na statku musi zostać wyładowany co jest 
związane z poważnymi kosztami, d 


Przy niewłaściwym kontrakcie f,o.b., sprzedający zobowię= 
zany jest nie tylka dostawić towar na statek, lecz równo- 
cześnie zapewniś dalszy transport moski, a więc zaptoran 
z armatorem umewe © przewóz towarów mprzeme 


Niewłaściwy kontrakt f.0.b, stanowi a E ech fob 
z dodatkowę umową zawartą przez sprzedaj;,cego i pującege, re- 
gumujęcę, kto zawrze umową o przewóz towarów morzem,Deoyzji 
stron kontraktujecych zostawia się kwestię przeprowadzenia u — 
bezpieczenia morskiego. Wszystkie dodatkowe umoy rozszerzejce 
ee kontrakt f.o.b. nie mogę jednak zmienić jego charakteru i 
sprzedający dodaje w rachunku do ceny £.0.b. koszty tututiove 
powstałe z tytułu dodatkovych ustug, 


Normalnie zawarty kontrakt £.0.be enee ee aw PRZE 
port załadunku/ uznaje się jako właściwy kontrekt f.0.d.. ile 
zawiera się niewkescivy kontrakt £f.0,b,, obie strony kontrak = 
tujace muszę być tego świadome, aby zapobiec jakimkolwiek nie- 
rorozumieniome 


Cażość prac spedycyjnych w porcie morskim może wykonywać 
Pr spedytor, lub dwóch, mianowicie t.zw. Nf.0.be'owy spedy~ 
for" i "spedytor załadowczy", Rozdsiaz ich kompetencji wynika 

z warunków kontraktu f.0.be. 


af sprzedający na warunkach f,o.b. zobowiązał się dostarczyć 
towar na własny rachunek i wżasne ryzyko na statek morski 
w porcie załadunku i z tego tytułu przysiuguje mu bez «~ 
względne prawo wyboru swego svedytora i powierzenia mu 
wykonanie usług spedycyjnych związanych z dostawą Pete De 


b/ zagraniczny odbiorca, kupujący na warunkach f.o.b., ma 
nie tylko prawo ale i obowiązek powołać w porcie załadow= 
czym swego spedytora wzglądnie osobę upoważnionę i pa 
wierzyćxzmzzakatmiekctkormuijęczecaz udzielić wszystkich ko- 
niecznych instrukcji załadowsczych. 


W prektyce przy tranzakcji f.0.b. sprzedający i kupujący 
zlecają czynności w porcie jednemu spedytorowi, który zajme si 
się całościę prac przexedunkowych,. ' 


Najważniejsze obowvieęzki i prawa sprzedajecego i kupują- 
cego ująte sę w "Incoterms 19355", Zaznacza się,że dodatkowo 
uzgodnione punkty umowy w kontrekcie f.0.bs obowiczuje przed 
warunkami podanymi w "Incoterms". Newet jeżeli strony kon = 
traktujące nie powotaty się wyrednie ne "Incoterms", przy in- 
terpretacji ich zobowicęzań stosuje się przeważnie zasady "In- 
coterus", o ile lokalne zvyczajć oč fich nie odbiegają. 


Klauzula f.o.5. dotyczy przede wszystkim dwóch zakresów: 
- dwóch Gziedzin: odpowiedzialności i kosztówe 


- B® - 


P.0.B, ~ jako klauzula edpowiedzialno ged: 

Z retrospektywnege. punictu widzenia, miała kleuszule fob 
regulowas przede wszystkim rezdziat kosztów między kontra — 
De - Sot, Sądy stały początkowo na stanowisku, że klauzula 
£.0.,b. jest tylko klauzulą dotyczącą Te zdziaitu 
k 0. 8.4% 6 we W 1904 r. stwierdzono, 26 MISjsce dostawy 
F.0,0. Jost równocześnie miejscep wykenania umowy f.0.b., 
A w 1923 r, ged = SW wy "IE: jako klan $ 
2 Sp o w ied zda no i, która reguluje przejście 
odpowledgielnogei pray umowie : a Vs 
kach £.0.b, Klauzula Zë, D, zgóry określą, kte ponosi ry « 
zyke transportu, co w, wielu wypadkach jest jeszcze ważnie je 
sze od zagadnienia rozdziału czystych kęszt transporto = 


| Z tego punktu widzenia-specjalne znączenie mają na - 
stępujące pytania: Ki £ 


l. kiedy zmienia si zobowięzanie gatunkowe w zoboyiczem. 
s eg ? ze względu na obewiązek dostawy za~ 
stępczej,/? 


2. W jakim momencie przechodzi ryzyko ceny z sprzedają — 
s cego na kupującego? ` : 


5. Jaką miejscowość przy kontrakcie f.e.b. uznaje się ja- 
ko miejsce wykonania dostawy f.0.b. = Een, w której ` 
miejscowości i w którym momencie doatayca zosteje zvol~ 
niony z obowiązku jakiego podjął się w umowie? 


Przede wszystkim neleży wyjaśnić, czy w określo wy- 
padku zachodzi zobowiązanie Ae Ee Gzy też Bee weer 
gatuniorwe, J 


Zobowiązanie jednostkowe zachodzi, gdy zobowięzzne się 
do dostarczenia indywidualnie określonoge przedmiotu /pires~ 
lonej rzeczy/ np, przy sprzedaży exroglencge obrazu wybra — 
ncco przez kupującego itp. Zobowir,zanię, ogranicze się z góry. 
d- tej jedynej w swym CE Mee? rzeczy i w wypad - 
ku, gdy zostaje ona całko c 
destawa zastępcza jest niewykonalha, 


Zobowiązanie grtunkowe zachodzi, gdy świadczenie de ` 
któ:cegę się zobowiązeno zostało określone jedynie gotun =. 
kiem FAST, co przoeważnig- ma miejsca w kentraktoach ze = 
morskih. : 


Jeżeli chodzi o dostawę tewaru z większej oznaczone j 
przez odbiorcę partii, mówi się o egraniczenym zobowiąza « 
niu gatuakowym | 


Obowiązkiem Eb py jest destarczanie tencru, sde 
powiedającego typo cechom żamówienia, c przeciętnej ja — 
kości i dobroci.: Do yczy bo przede wszystkim tewarów Za = 
miennych, np. partii pszenicy o gz znanym w hepdlu ++ 
Świat-owym. W "m wypadku is Zeie możliwość uzyskanie par 
tii zestępozej i dostawce jest zóbowięzeny do dogtary novej 
partii,.newet gdy pierwsza dostawa utegła zniszczeniu boz 
jege winy, Kupujący.w danej sytuacji nie będzie sis wogóle 
interesował kwestie. winy, Dostewca zwelńiony jest z obo — 


a 


EAR 


wiązku dostawy w wypadku, 6 ile po zawarciu kontraktu kupna — 
sprzedaży wyicniza się obiektywna niemożliwość lub subiektyw- 
na niezdolność, której sprzedawca nie może się przeciwstawić. 
Jest więc rzi.czę konieczną, aby w pevnej ozn czonej chwili 
zobowiązanie. ge tuijkoge zostało zamienione w ët tj ania ed = 
nostkowe, następuje to przez tak zw. konkre tyzację FEE widuae 
..zację/» Dopiero z momentem koukretyzecji ogranicza się zakup čo 
.7 wybranego towaru. Sprzedający aoże dostarczyć już tylko ten 
zirydywidualizowany towar, zaś kupujący może vystąpić z preten — 
ają o tenże towar, O ile po przeprowadzeniu eeh x bo NA = 
8 gpt przypadkowe zniszczenie lub przypadkowe pogorszenie ja — 
kości towaru, to nie ma już mowy o dostawie zastępczej tego gatun- 
ku towaru. W tej drugiej fazie rozwojowej kupujący nie może Ge 
sió już PoE. na dostawę zastępczą, ale nie ma też obowiĘęz= 
ku zapłaty, o ile towar przepadnie, ` 


zonkretyzeacja wzgl, indywidualizacja zobowiazania satunto- 
wego, następuje w tym momencie, w którym dostawoR wypełnił wszys t— 
kie czynności konieczne dla wykonania Świadczenia, żgodnie z 
kodeksem handlowym i kodeksem zobowiązań, 


Nie można identyfikować konkretyzacji z przejściem odpo =- 
wiedzialności za towar. Wżaściciel towaru ponosi wszystkie 2 ` 
nim zviązane niebezpieczeiistwa, ale przy umowie kupna — sprzedae 
zy obowięzują przepisy specjalne, Kto PO er or adzialność,. 
tem róymieś przypadagą w udziale skutki, powstające gdy NB, ` 
już po zaverciu kontraktu towab przypadkowo zaginie lub się ze- 
psuje. W trzecim stadium ER joym, a mianowicie po przejęciu 
ryzyka przez kupującego, sprzedaj:.cy nie interesuje Sie juz 
zniszczęnicm względnie pogorszeniem sie jakodel towaru. Ryzyke 
to ponosi już kupujący. Kupujacy msi, nawet Jeżeli wcale nie ' 
otrzyrme towaru lub otrzyma go w gorszym stenie, zepłacić cełkom 
witę cenę kupna i to z togo powodu, że przejął ebeenie ryzyko ~ 
odpowiedzialność edpictnesci za toware 

W żadnym wypadku moment przejścia odpowiedzielności nie. 
może nestąpić przed konkretyzccją+ Zobowiązanie grtunkora musi 
_ drogę konkretyzacji Żamienić się w zobowiąznie jednostkowe i 
"wtedy dopiero może odpowiedzialność ze ten zindywiduclizers 
EE przejść z sprzedcjęcego na kupującego» 

Momy trzy rodzeje umów kupna - sprzodeży; 

s) SCchp ns miejscu, czyli "loco"; ryzyko ze tower przechodzi 

: „równocześnie z w$deniem rzeczy Bprzedonej kupującemu, Bez 
więzszego znaczenia, pozosteje fokt, czy tower sprzed-ny 
był włosnościę sprzeda io go czy toż nie. 

2. prost: tronsekejo no dostawę /prosta pore oe wysyłkowy; 

. ryzyko przechodzi na kupującego z chwilą wydenia rzeczy 
xupi'ncj spedytorowi, kolci; poczcie itp. ; 

„ kwelifikovene tronsekcją na dostewę /wrmolifikowina sprzce 

z daż wysyłkowe/ i 2 See ponosi odpeviedgiclnedé w cznsie 
“trensportu. Kupujący przejmuje te oapowiedzinlneść z chwi- 

Je przejocia Foz, i : 3 e 

MicreGajaym dle przejście ryżykn jest normałníc miejsce 
wykonenic dostwy, które nie musi być idęntyczne z E Wwy 
dznin, Miejscem wykonanie dostzwy jest miejscowość w k Orej deste 
` stawca powinien wypełnić swoje zodowiąznnie, eo jest sca rr E = 

cym w picrrszej linii dle przejście rygyke — odpówiedzimlności, 
ponadto cin wniesienie cwenbuctneso rosznzenie sqdowcza, 


Przy "kupnie loco" z reguły miejsce zanieszkania dostawe 
cy jest równieź miejscem wykonania unowy. Zależnie oč unowy ;, 
przy prostej trensakcji wysystowej miejscen wyzouania UMOWY 4 
może əy niejsce ganiesgkrania GOS Garen, odbiorcy;ywzelsdńnie ` 
inna uzgodniona miejscowość, Osobna umowa ustala, kto pono 
sei koszty srensportu i nie jest zwiczana z miejsce éen (= 
nia Uwy. x ES 


„., Mykżednia prawha i oséinie przyjęte ujęcie kupieckie po 
Geje, że konzretyzacja nastzpuje z ukończeniem dostawy £.0.Ds; 
a więc z monentem wykonania przez sprzedajccezo obowi zków 
narzuconych przez umowę f.O.. Nie wystarcza wice, jeżeli: 
sprzegejący z głębi kraju przy zobowie,zaniu satuńikowym wy- ` 
bierz określonę liczę oli, przekazuje je przewoźnikowi ce— 
lem dostawy do sortu zaządowanie i przesyra poczt, zawiado — 
mienie wysyiki. Przepis specjalny postanewia, Ze konzrety =- | 
zacja następuje aopiero w tym momencie, gay towar znejduje i 
Sige na streku uwzgl. nad ste xiem, co jest zesadę ben zględ- d 
nie obowigzujace, przy umowach f.0.3. Sprzeda;:ca zovowiazeny | 
jest do dostawy zastępczej, jeżeli towar w drocze-do portu 
morsziego zostez szracziony wzglzanie ules zniszcożeniu, nie 
jest natomiast zobowięzany do dostawy zastępczej o ile to- l 
wer został zindywidualizowa-ny, a vięc z chwilą zazroiiczenia 
e [403 hie 


a O 


Kupujacy zobowięzany jest zawiadomić sprzeczjęceg0 w | 
terminie o nezwie etstka i terminie dostawy. Sprzedający Dëse ` 


winien wg. powszechnie przyjętej opinii porogumies sis z ku- 
pujęcym owzelkie potrzebne: Cane, W momencie, vr którym to = 
wer znojdzie się na stetku, sprzedeje.cy me Dro Zadaé Zam 
piaty z% tover wg. ceny sprzodaży bez w2sigeu na to, co sig 
stanic z toverem w czcsic trensportu morskiego. Przy umowach 
1.0.0. kontretygzicja i przcjgcio odporiedziclnosgei nestepu = 
ją w tej samej chwili, Przyjęcie towarów na state: praktycz= 
nio w noraslnych worunkech przebiega następujący: 


Qe tower zostcje waożony ne strop, w sioć, w pętlę lub 
uchwycony cnyvzzicn, 

b. t0::zr zostaje podniesiony; i. przerzucony przez Det, 

wą tower zostrje złożony na portsézie wazlóćnie w zacowvni), 


Ge ët 208s io żagztcaowony. 
Wg. "Incoterms" ogólnie przyjęto, że zonkretyzscje 4 


przejżeic oćpowicedzienności nestspuja w memencie, gó; wioke 
sza część towaru A co do ilości, czy co Coma ay przejdzie 
nod nadburcicem strtka. Y tej chwili, góy tower unosi sie ned 
nedourcion stytku, ccporicsérininofé za towar przecioczi z 
sprzedejęcego ne kupującego. Gay’ towar spzasjęc na nedbur = 
cie statku; przecnylr się w stronę statku i ucerza o połtład 
odporiedzislność ze tower ponosi supujęcy, © ile n-toniast 
tower przecaylo się w Genee, strony i wpada do rocy- odzoria= 
. sprzedzjący. Ponicus2s u danym typzdku, nie anstepila josz 
cze zonkretyzecja towaru, ciąży na spreecajocym zodowięze = 
nic gabankose, oborięzujące go Go fostswy zestrpezcj. 


"URE ZORRO Craver, woe à $ EA 
"Sprzedający sohost wszystkie ryz; 2-00 tego momentu, v X bÓ- 
TIA bowen „ UZzdunmya pore. Zeźzdorznie mings nagbureie sist- 


Li 
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ku." Ryzjke sprzedawcy przy dostawie na warunkach f.o.b. nie 
kończy się z momentem ziosenia towaru ne nabrzeżu względnie na 
barkc, sk4d ma być eS na stetek morski. W niektorych 
portach np. Brema, Hamburg przyjęte jest, że dostawa f.o.b. zwy- 
ezajowo koiiczy się z momenten ostawy towaru na łicntugęg 1 
wszelkie powstałe uszkodzenia powstające przy przeładunia to M 
wara na statek morski ide w ciężar kupujacego. 


„Przy zawarciu vue na warunkach f.0.b. sprzedający ma o= 
bowiczek tostarezyé towar f.o.. - statek worski i aż do za = 
kończenia trensakeji f.,0+5, sam ponosi odpowiedzialność za 
straty, Sprzedający zobowiązany jest dostavié towar w przepi — 
Samym stenie na statek, a ubezpieczenie towaru zostawia sig jə- 

go EE decyzji, Niemniej sprzedajęcy powinien sobie jasno 
"uświadomić, iż ponosi peing odpowiedzialność za dostawę nieubez= 
pieczonego tovaru na statek. Szeroko przyjęte mniemanie, że ry- 
zyka transportowe pokrywane są przez przewoźnika jest tylke - 
;Z48CL0u0 szxuszne, jest to zależne oč ustarodawstiwa i zwycza- 
Jor denego kraju i zależnie og qzoliczności przewoźnik może 
być zwolniony Oć odpowiedziałności za povstaze w czasie prze 
wozu szzody, i : 
Pokrycie ubezpieczenia za przewóz towaró: morzem przy urom 
wach f.0.-5., jest obowiązkiem kupujacego, i jedynie przy nie- 
wrłaścinej uuqwie f,0.)D, kupujący może prosić sprzedajecezo o 
ubezpieszenie w jego imieniu i na jego rachunek towarów. 


F.0.3, - jako klauzula kosztów: 


See ee | 2 me 


Przy umowie f.o.b. sprzedcejęcy ponosi wszystkie koszty de 
tego momentu, w którym tower rzeczywiście minqł nadburcic stot 
xu w określonym porcie załadunku. Aby móc jasnp skelimlorad 
cen? £f.0,0., sprzedcje.cy musi uprzednio qokżsenie poznać —- 
wszystkie koszty związane z trensportem. hoszty te podzielić 
moZia ne > 


l. koszty transportu do portu setecuniu, 

2. xosaty trznsportu w porcie do nabrzeża wzgl» do statku, 

Je koszty na n=brzeżu i opziety z2 przyjęcie towaru na stztax, 
e koszty spedycyjne v porcie i koszty Godcatkorre, 

Ae  Zoszty nadzryczejne., 

Ad. le Seet trensportu go portu załoduniu: 


Spracéajaey, joko opzneajecy trznsport tybiers droge i 
Srodck przerrozu, 6 ile nie Sozetto osounej umowy. Wrbor srode 
ka tronsportu scheit od wysokości opinty za fracht, od czasu 
dog i specyficznych winSciwoset townru. Toryły kolejowe i 
sziochedowe pozyrieją ne Gakirdne obliczenie fracatu, przy — 
czym Glo przesyłek zcuorskich wzgl. trenzytowych w szeregu Nro- 
„ów stosuje sią taryfy wyjatkowe, zcpewniajece niższe stoi 
i szysszę doetowe towzrów. Odrębaie zsztzztuję sig stewti za 
vrzewóz żegługę Śródlądową, zależę onedd podzży wolnego to =- 
ncożu i stsnu ved. Zasięgnięcie rad spedytora i w tym wypodizu 


sni 
ułcotei sprzedzj cemu zelzulecję COIL a 


AG. Se Ai tronsportu w poreiy do nebrzeżą wagl. do statu. 
Wecscive i dokiedne adresowenie pracsytex ckaportowych ma 
tej zzsadniczo znzezcnie, obniżyć może xoszty prackcéunkove 


4 wnstliwic exeste Wezpedredni przekaduneh na statek. 


W wielu poriech dla przesytek Grobnieawye: wyznaczo — 
na sę negezyny rozdzieleze, uznana za barowe przez linie 
żęgaugowe. Statek zabiera etantąd torar bezpefreźnio, 224 
w wypadku konieczności dowogu do station keszty dodatkowe 
penosi armator. Wie dotyczy to sztuk ciężltteh, 


...Towar dowieziony do portu morskiego stetkim żeglugi 
śródlądowej, zostaje przeładowany ne bares, a z nied do w 
piero na statek norski. Większe przesyłki o wadze ponad 
50 ton, podwozi statek rzeczny z reguły G6 statku uorskiego. 


Za wszystkie te usługi pobierane są opłaty wg. spe = 
ejalnych taryf przyczyn najczęściej osobno us$salone CR 
piaty za skłedowe, godziny nedliczbowe, robociznę dodatio- 
wą, dozór itp. 

Ad. Ze Ge na nabrzeżu i opłaty za przyjęcie tovearu na 
stetek. 


Przejście ocpowiedzialnogei za tower przy dostawie Zon, 
na stztek jest dosyć jasno zdefiniowane, podział jecnek oč- 
nośnych kosztów między sprzedającego i tubującego nasuwa 
perne trudności. Przy podziele kosztów deeydująt technicz— 
ne wyposcżenie portu, ryposażenie poszczególnego stotku, 
współpreca z arnatorem oraz zwyczaje portowe, hontrahenci 
zgedzcją sięna przestrzeganie zwyczajów portorych przy = 
jctyeh w poszczególnych portech. 


40.4. noszty spodycyjne v porcie i koszty dodatkore: 

Zo, usługi spedycyjne pobiersne sę opiaty wg. obowiązu+ 
jących teryf spedycyjnych, nadto spedytor ma pravo obcią ~ 
żyć ze. dodatkove usiugi i koszty zleceniodoveg, Pomimo tego, 
że przy umovtch £.0.b. w wielu portach rozróżnie się pro = 
rizję £.0.b, i prowizję zezadowczę, które w pierwszy wy = 
pzdku obeiężnje sprzedcjeccogo, 2 w drugim wypóóku kupuję = 
ccgo, z roguży spcdycję w porcie morskim zlocm sprzed-ja » 
cy i reguluje rcchunck z spcdytorci, Z kolci wszystkie 
koszty obciężjące kupującetcgzo wstawia do jego rochunku L 
nalożnośeci ścisge przy pobiercniu sepisty 22 tow 


Przyjęto recułe, że wezystxic koszty dodatkowe dzieli 
się między strony »xontrextuj.ec wg» ien obowiązkówę z 


Opłaty z2 vywozewą odprzwę colna i eventualne exo wy = 
wozżowe, ponosi r knżajm yweypacku sprzodajccy, W ciężar =- 
sprzedcje,ccgó idą równieź koszty powstające przy Costewia 
towsru no stztexk, npe liczenie, weżonie, mierzenie itp. 
Sprzedejęey me prowo pobrać opłatę za wystsrcnic się o do- 
rumonty tovtrzyszeeo, na recnunck kupujęcege /np. éxiadec~ 
GR “Pere Tog at eB el Ones Ee E w raja ioe 
portujecym, boz w2gletu ns to czy otrzyącź spocejlno zlc- 
genic kupujgecgeo, czy toż azicinz w dobrej vicrse. ; 

Przy wxyaseivej umovic f.0.b. sprzodzjecy waglgdnie je- 
go spedytor zoborviagcny jest wskczcć towar przeGsttwicio = 
lovi .kupująecgo i zgođnio z otrzymenymi zlcecnimi prze - , 
kezzć mu zywyęzcjowy dolcument przejzcie /mato’s reccipt/. 


Przy niowiageivej umovie f.0.b. sprzcdajacy obowiczany jest 
zgodnio z przyjątymi v umowie obowiązani przeprowadzić Bois Ż 
Zotedunek. Zobowięzeny jest dostarczyć czyste cxonosancnty a 
powstajace koszty zgodnie z umową wstawić osobno do r-kus 


Typowe l toszty powstzjąaco przy zukadunisu obcie,żsję kupujacego: 
np: 
1. koszty za wystovienic konośziłontów, . 
2. koszty a wystowienie faktur ‘consularny ch 1 świedectw. 
pochodzeni ©, 
5. koszty za opicty. legalizecyjno, 


Ad. 5, iosa nadzyyczejne: 


be M ee e H ED PRD CO p a O E E ER I E E ME e R PA KORY prop ZD 


(Zgodnie z "Incoterms" i wg. klruzuli f.o.b. sprzedający 
winien: 


S postarzć się na własny koszt o' zwyczajowe opakoweniej in~ 
ne opexowenie me. dostcrezyé tylko w tym wypadku, jeżeli um 
jący wyrzónie to zastrzegł przy zorerciu umorzy» " 


Często spotykenym powodem sporu sę koszty dodatkowo, pow 
stajgce wovezas, gdy ozneczony Statek w uzgodni anym pa 
Z pevny oh względów nie przyjął lub nie mógł prayjéc towa 


Se "Incoterms" kupujący w takin wypadku y vinien: 
". jeżeli statek przez niego wskoazcny nie zjawia się wo e 
iwym czesie, ponieść «dode „birawe porstełe z tego powodu koszty 
i rszelkie ryzyko ac jokie tover może być narazony, ad chwili, 
gay praca jacy: postzwiż towar do Jeg ZO dyspozycji, pod werun — 
iem Jednakze , ża tover zostoż W SERA sposób zindyridur= 
lizo ony e . ; 


nacto xupuj¢cy vinien: = 

NW jeżeli nie zskrzuje strtku re wEegeix ym czzsie, lub jeżeli 
zastrzegł sobie pevien okres dlo odebronin tovaru i/lub wybór 
Bortuzożrdownimi,"z nie acje na. Ones dyspózycji, vdcnian po- 
nieść dođatzowe koszty porstrze z togo powodu 1 wszelkie ry2yke 
na jokie tower moża ore. nnr Żony, poczetrszy od wnór:ioncgo ore 
minu, lus od upzźywu uhó::ioncgo okresu, pod varuncien jednczżoa, 
ZO toner ZoStLi r Z sposób zindyriduciizowony." 


Oc momentu, v którjm towar zostcźł Four ret yaar his CO W 
danym wypadiu nestępuje navet bcz.przcjście przez ncdburcie 


W myśl prow. 


1. sprzeccejący odpowinds tylko ze rozmyślną wine i poveżm 

ne niedbalstwo, 
ein oO ite. Fo: bez učovočnionej viny sprzedej..cego gosteje 
usziodzony lui b zniszczony. bez szględu na przyczyny; strce 
Gy ponosi wyż eaters kupuji, Cys 

Se iMpajsey musi zzrócić sprzecajcecmu rszystxie Koszty i 
mn COdatcore „e DO EC wrazie Oe EE 
VOC. 

Doster może się poroind no otrzymene oč odbiorcy zlecę — 
nic i oćrzucić o priori wsżystiie koszt; dodatkove, jezeli wy 
me ep cdoriezki e otres lonym terminie. Dla kupujscego = 

*.0.0, myżcrain się perne ryzyko, ponieważ jest odpowiedzialny 
ze koszty Coastkowe, ^n z dragiej strony może pozé Costancy 
termani ae] ście stotnęu KEE, dobrej «wierac i naowiężąęco. 


— el 
cate, Bie nore Bei: czy nie na ależażoby obciążać 
całkowicie lub czę ści owo ssatex morski kosztami dodatko 
wymi. jeżeli nie oye on gotów Zo przyjęcia zaduńku w oz — 
naczonym SE Umowy o przewóz w trampingu, regulują 
Eege tylko kwestię p zegtójow 50. Które. opaca czarte — 
rujęcy w wypadku spóźnżo nej Costawy towaru, Arnetor neo 
miast zjest odpowiedzialńy za niedotrzymaaie terminu za — 
BE WE „ cherter-paltii /canceiling 4 


i Za powstsże vy E tym koszty al 
, jednakze zujkle stere sie 


wrolnié oë tej odpowiedz ER 


a ezerterujces 


ci, ttumeczac opóźnienie ai Die warudtami żeglug SĘ 
Z sztorm : asiy, werie itp./. 

Podkreśla się, że wszelkie dodatkowe “os szty przy Qo- 
stavaeh TO, D, wynikające z powodu opóźnienia zażecunku 
tovaru na statek ponosi z reguły odbiorca, jażeli nie 
uzgodniono inz .cze je Zećoniem oćzoriedzialieżo spedytora 
lub agente żegluzowezo jest zredukoweńie tych kosztów do 


minimum. 
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